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Realizacao de voos de verificacao em planadores
do APC

Introducéo

1 A conduta de um voo de verificacdo sempre comegara com uma inspecdo da
documentacdo da aeronave, que deve estar disponivel e em dia. E um bom principio
determinar o peso e o balanceamento na primeira oportunidade, a fim de fornecer uma
guantidade razoavel de tempo para a organizacdo de engenharia satisfazer esses
requisitos e garantir que a aeronave esteja corretamente preparada para o voo de
verificacdo. Além disso, a determinacéo precoce do peso e balanceamento garantira
gue as velocidades de estdl sejam extraidas do Manual da Aeronave. Em geral, é
desejavel que um Engenheiro de Teste de Voo ou Observador de Teste de Voo seja
transportado; no entanto, isso nem sempre € possivel ou autorizado e, portanto, é
imperativo que métodos adequados de registro sejam determinados antes do voo. Pode
ser impraticavel registrar resultados diretamente no voo de verificagdo;
consequentemente, pode ser utilizado um gravador do qual os dados podem ser

transcritos durante a analise pds-voo.

Verificacdo external/interna

2 Sao necessarias verificacdes internas e externas vigilantes, prestando especial
atencdo ao funcionamento correto de todos os sistemas constantes da aeronave. Além
disso, é mais importante que ndo sé a verificacdo dos assentos/pedais de leme
ajustaveis, mas TODOS os ajustes existentes sejam explorados e que todos os
mecanismos de blogueio funcionem corretamente. Todas as correias/arreios do
assento devem ser verificadas quanto a funcionalidade. Para aeronaves acrobaticas e
aquelas liberadas para manobras em voo, esta verificacdo € vital e deve incluir uma
verificagdo abrangente dos mecanismos de aperto/alongamento, incluindo a correia G

negativo onde estiver instalada.




Decolagem e pouso

4 A aeronave deve ser pilotada o mais perto possivel das velocidades de pouso
especificadas no Manual da aeronave a ser voada. Nao deve haver dificuldades no
controle da aeronave. Nos casos em que 0 reparo ou manutengéo tenha se concentrado
nos controles de voo, deve-se considerar a realizacdo desta verificacdo nas

proximidades do aerddromo o mais rapido possivel apds a decolagem.

Subida

5 Em geral, a subida deve ser realizada o mais proximo possivel do especificado no
manual de voo; consequentemente, a subida deve ser iniciada o mais rapido possivel
apos a decolagem e ser realizada em ar calmo, livre de nuvens e longe de terrenos que

possam produzir turbuléncias.

Verificacdo de planeio

6 Geralmente é pratico realizar a verificacdo de planeio imediatamente apdés o
desligamento e € simplesmente um caso de selecionar uma atitude para voo reto e
nivelado, observando-se a estabilidade do planador ap6s o mesmo ter sido devidamente

compensado.

Estol

7 O estol deve ser realizado a, no minimo, 400 metros AGL. 300 metros AGL & uma
altura minima recomendada para a concluséao da recuperacgéo.

8 A velocidade de inicio do estol deve ser 1,5 x velocidade de estdl programada, com a
aeronave devidamente compensada para cada configuracdo, apos a qual a aeronave
deve ser pilotada em linha reta, (asas niveladas e barbante alinhado) e reduzindo IAS a
uma taxa constante de 2 km/h por segundo. A velocidade deve continuar a ser reduzida
até que ocorra uma queda clara do nariz ou até que o manche tenha atingido o seu

batente traseiro. Em ambos os casos, a velocidade minima deve ser observada antes da




recuperacdo. Qualquer tendéncia para uma queda de asa deve ser contida,
principalmente com aileron assistido pelo leme, a menos que o Manual da Aeronave
contenha orientacdes em contrario. Para fins de voo de verificacdo, uma queda da asa
é aceitavel até 20° de inclinagéo. O estol deve ser abandonado se a aeronave apresentar
alguma tendéncia a exceder significativamente esse angulo de inclinacdo ou adotar
qualquer atitude incomum. Se o comportamento estiver incorreto em uma configuracéo
especifica, isso deve ser investigado em solo antes de realizar quaisquer verificacdes

de estdis adicionais.

9 A velocidade em que ocorre o estél deve ser anotada. Pode ser necessario repetir os

estois varias vezes para adquirir dados precisos.

Recuperacao do Estol

10 Deve-se lembrar que este ndo é um estél de treinamento que € ensinado para permitir
que um piloto se recupere de um estdl inadvertido perto do solo. Em tal ocasido é
importante nivelar as asas e usar forca total para escapar da colisdo com o solo. Para
voos de verificagdo, o objetivo € encontrar 0 momento em que a asa deixa de criar
sustentacdo. Em todos os momentos a recuperacdo deve ser iniciada bem acima do
solo, (pelo menos 300 metros), e, portanto, ndo se precisa usar tanta forca para a
recuperacdo. A melhor técnica a ser usada € 'quebrar' o estdl movendo o manche
suavemente para a frente e, em seguida, aplicando forca no manche a medida que a

velocidade de voo é alcancada.

11 Caso uma asa da aeronave cair violentamente, a técnica de recuperacao correta deve
estar de acordo com a técnica prescrita no manual para ganhar velocidade de voo. Isso
deve ser feito muito delicadamente. Uma vez alcangada a velocidade de voo, role para
o horizonte mais préximo e, em seguida, delicadamente recupere de qualquer mergulho
subsequente. A forca aplicada pode ser adicionada suavemente durante a recuperagao
do mergulho. Tenha cuidado se os flaps e/ou o trem de pouso estiverem em baixo e tente
recolhe-los antes de sua velocidade limite.

No entanto, ndo ultrapasse o limite G da aeronave enquanto tenta reduzir o aumento de
velocidade. Normalmente é melhor ter uma velocidade maior do que ultrapassar um

limite de "g"!




NOTA: E importante lembrar de ajustar o QNH ap0és a configuragéo da Configuracio de Pressio

Padrdo para a subida. Claramente isso € mais importante antes do mergulho de Vne.

Parafuso

12 Todas as aeronaves liberadas para acrobacias ou parafusos devem ter suas
caracteristicas de rotacdo verificadas. Consequentemente, um giro de 2 voltas deve ser
voado em cada direcdo. Recomenda-se uma altura minima de 500 metros AGL para o
inicio da recuperacdo. E importante notar que o envelope de peso/cg pode ser restrito
para fins de parafuso e isso pode exigir um voo separado apds uma alteracdo no
carregamento da aeronave. Se o parafuso ndo puder ser realizado durante o Voo de
Verificacdo, é aceitavel verificar as caracteristicas de parafuso em um voo separado
dentro das proximas 10 horas de voo, e fazer um registro apropriado no documento ou

adicionar um certificado de verificacdo de parafuso separado.

Voo para a Vne

13 Para esta verificacdo o piloto deve adotar uma rota de voo que resultard numa
velocidade que aumentara lenta e progressivamente para Vne com uma prontiddo para
abandonar o cheque imediatamente se alguma caracteristica incomum ocorrer.
Idealmente, devido a perda de altura tipicamente incorrida, a verificacdo ndo deve ser
iniciada abaixo de 500 metros. O piloto deve observar, sempre que possivel, ailerons e
empenagem traseira quanto a vibragédo. Se a vibracao, o buffet, o zumbido de controle
ou quaisquer outras caracteristicas incomuns forem sentidas, a aceleracdo deve ser

interrompida e o nariz deve ser suavemente levantado para reduzir a velocidade

VerificacOes de funcionamento

14 A verificagcdo do funcionamento formal dos controles de voo primarios pode ser
conduzida em qualquer ponto conveniente durante o voo; no entanto, uma verificagdo

7

inicial deve ser feita imediatamente apdés a decolagem uma vez que € necessario




conduzir o voo com seguranca. Na maioria dos casos, os efeitos aerodinamicos dos flaps

podem ser avaliados durante a sequéncia dos estois.

1) Sistema de combustivel. (Para planadores self lauching e susteiner)
Uma compreenséao abrangente do sistema de combustivel € necessaria
antes da selecdo das varias mudancas exigidas no Cronograma de Voo
de Verificagao.

2) Sistema Elétrico. Ao carregar o sistema elétrico da aeronave, deve-se
tomar cuidado para garantir que a carga permaneca dentro dos limites

do sistema.

3) Trem de pouso. Em voo, a movimentacdo do mecanismo manual de
extensdo deve ser tratada com cautela, uma vez que seu movimento
pode ser afetado pela carga de ar no trem de pouso, 0 que pode afetar
o0 movimento fisico da alavanca na aeronave com a possibilidade de

lesdo ao operador.

Pb6s-Voo

15 No p6s-voo, uma verificacdo abrangente deve ser feita para garantir que todos os

cartazes da nacele estéo no lugar.

Preenchimento de Ficha

16 Apos a realizacéo do Voo de Verificacao, ficha especifica para este tipo de voo devera
ser preenchida relatando todas as manobras realizadas e o comportamento do planador

em voo, bem como langar um parecer sobre a disponibilidade para voo.




