AEROCLUBE DO PLANALTO CENTRAL

REGIMENTO INTERNO — Atualizacdo 19/03/2017

REGRAS GERAIS

1.1. Cabe aos so6cios, pilotos e alunos o cumprimento deste regimento assim como todos os regulamentos de trafego aéreo e
ANAC.

1.2. S6 poderéo voar nos planadores do Aeroclube do Planalto Central APC ou serem rebocados por seus avides 0s socios,
alunos e pilotos que ndo tenham débitos para com a Tesouraria; que o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) e Certi-

ficado de Habilitagdo Técnica (CHT) ndo se encontrem vencidos; e que ndo estejam cumprindo punigao disciplinar.

1.3. Sé serdo rebocados os planadores com a documentagao exigida pela Agéncia Nacional de Aviagéo Civil — ANAC - em
dia.

1.4. O preenchimento da ficha “Controle de Chegada ao Aeroporto “e o comparecimento ao “Briefing” € obrigatdrio para to-
dos os alunos, pilotos com menos de 100 horas e pilotos que iréo realizar voos de navegagéo.

1.5. Pilotos com 100 horas ou mais poder&o realizar voos locais sem participacdo no briefing desde que tenham participado
de um nos ultimos 30 dias.

1.6. O voo de piloto ndo pertencente ao quadro social do Aeroclube do Planalto Central sera permitido, em carater eventual,
desde que:

1.6.1. apresente documentagdo em dia (ver item 1. 2);

1.6.2. tenha experiéncia comprovada compativel com o voo pretendido e o equipamento a ser utilizado;

1.6.3. seja apresentado por um sdcio que se tomara responsavel pelo piloto;

1.6.4. tenha se submetido a véo duplo-comando com um instrutor e por ele sido liberado para o vdo solo.

1.6.5. O vbo s6 podera ter duragado superior a 45 minutos, quando autorizado pelo instrutor do dia e quando nao conflitar
com o interesse dos socios ou alunos presentes.

1.7. Os vOos de demonstragado em aeronaves do APC serdo realizados com o instrutor do dia ou a seu critério com um piloto
habilitado.

1.8. Para realizar vbo com passageiro, o piloto devera antes obter autorizagdo do instrutor do dia.

1.9. Nas aeronaves "biplace" com configuragdo em "tandem" de propriedade do Aeroclube, o piloto em comando s6 podera
ocupar o assento traseiro apos avaliagdo em vdo por no minimo dois instrutores do APC.

1.10. Os véos de relagdes publicas deverdo ser previamente autorizados pela Diretoria. Em caso contrario, a despesa com a
realizagao do vOo correra a expensas do piloto em comando.

1.11.0 minimo de pessoal para a atividade aérea sera, além do piloto rebocador, um instrutor ou um piloto com um minimo
de 100 horas em planador e uma pessoa, maior de 18 anos ou aprendiz menor de 18 anos autorizado pelos pais (do-
cumentado), com experiéncia que permita auxiliar no transporte e na decolagem do planador.

1.12. As atividades de vbo a vela em dias ndo regulares de operagdo, s6 podem ser exercidas mediante prévia e expressa
autorizagdo de um dos quatro diretores eletivos do APC (Presidente, Vice-Presidente, Tesoureiro ou Vice-tesoureiro)

1.13. O preenchimento da ficha de pista é obrigatério em qualquer situagao.

1.14. Antes de iniciada a atividade do dia, sera obrigatéria a definicdo de um coordenador, entre os alunos mais experientes,

que ficara responsavel por todas as ocorréncias durante a operagéo, devendo o seu nome constar da ficha de pista.
1.15. O Coordenador sera nomeado pelo instrutor do dia, preferencialmente aluno, e sera responsavel por supervisionar as
operagdes de solo e ar. Sua responsabilidade inclui, mas nao se limita a:

1.15.1. Atestar a inspecgéo dos equipamentos de v6o, desde o cabo de reboque, até as aeronaves de instrugao;

1.15.2. Acompanhar a retirada e a guarda dos equipamentos e aeronaves do hangar e sua transferéncia até a pista e
vice-versa;

1.15.3. Coordenar as operagdes de pouso e decolagem e a movimentagao dos planadores e rebocadores na pista;
1.15.4. Assegurar que os requerimentos de seguranga sejam cumpridos por todos envolvidos na operagao;

1.15.5. Reportar ao Instrutor do dia, Diretor de Instrugdo ou ao Presidente do Aeroclube, qualquer ndo conformidade ao
atendimento das normas de seguranca;

1.15.6. Preencher ou supervisionar o preenchimento da Ficha de Pista.

1.15.7. A utilizagdo de transceptor VHF portatil do APC nas operagdes do dia é da responsabilidade do Coordenador
que, além da operagéo em pista, devera tomar as providéncias para a recarga da bateria ao fim do dia.

1.15.8. Realizar no final da operagédo o debriefing junto com o instrutor do dia utilizando-se do CHECK LIST DE DE-
BRIEF.

1.16. Corredor de Asa sera a Unica pessoa além do Piloto e/ou Aluno, nas proximidades do planador em pré-decolagem e sua
responsabilidade inclui, mas nao se limita a:

1.16.1. Inspecionar visualmente se os freios estdo fechados e as "dollies" estao retiradas, bem como qualquer omissao.



1.16.2. Verificar o trafego local, ar e pista, e reportar ao Piloto quanto a qualquer aeronave ou pessoas no circuito de
trafego antes de levantar a asa.

1.17.E de responsabilidade de cada membro (Aluno e/ou Piloto) ndo especificado nas atividades descritas, a supervisdo e o
cumprimento dos requerimentos de seguranga.

1.18. Os nomes dos alunos ou pilotos que irdo exercer as fungdes acima descritas serdo definidos no briefing, exceto quanto
ao “Corredor de asa”, fungao que sera realizada em revezamento entre os alunos do dia.

1.19. Qualquer planador que for realizar o primeiro v6o do dia devera sofrer rigorosa inspegéo e limpeza por quem for pilota-
lo. Ndo deve haver pressa na preparagéo do planador.

1.20. Véos rasantes com qualquer aeronave do APC somente sdo permitidos nas seguintes situagdes:
1.20.1. Quando expressamente autorizados pela Diretoria e realizados por piloto com proficiéncia para tal;
1.20.2. Em instrugdo avangada, refinamento de perfomace ou treino para competi¢cdes oficiais, com supervisido direta
do instrutor do dia e ciéncia da Diretoria.

1.21.Vbos rasantes com aeronave de socios devem observar, principalmente, o exemplo de sua atitude aos demais socios,
pilotos e alunos.

1.22.E proibida a presenca de veiculos ndo autorizados na pista, assim como também de pessoas ndo envolvidas com a ati-
vidade de vbo a vela.

1.23. Todos os sécios, convidados, pilotos ou alunos que freqlientarem as instalagées do APC devem se portar com decoro e
trajarem-se adequadamente.

1.24.E expressamente proibido o consumo de bebidas alcodlicas nas instalagdes do APC, do inicio ao término das ativida-
des, compreendido a guarda de todo equipamento, bem como comparecer as suas dependéncias ou nelas permanecer,
quando sob efeito da bebida alcodlica, constituindo falta grave a ndo observancia deste item.

1.25. E dever de todo membro do Aeroclube do Planalto Central: notificar qualquer defeito ou pane no material de v60; coope-
rar em qualquer servico sempre que solicitado pelo responsavel pelas atividades do dia; advertir a um colega que nao
esteja operando dentro dos limites de seguranga; zelar pela seguranga e desenvolvimento do voo a vela.

REGRAS DE VOO

2.1. A altura padréo de desligamento do reboque é 600 m. (2.000 ft), devendo o planador iniciar curva a esquerda imediata-
mente apos verificagdo visual de que o cabo foi desligado. O piloto rebocador, assim que certificado de que o planador
desligou, deve efetuar curva a direita.

2.2. O piloto rebocador deve manter voo nivelado apds o desligamento, antes de iniciar a descida. Nao é permitido ao piloto
rebocador cabrar e realizar reversao apos o desligamento, constituindo falta grave a ndo observancia deste item, por es-
tar o avido com o cabo de reboque preso a cauda, afetando a seguranga do v6o de ambas as aeronaves.

2.3. O trafego padrao é:

2.3.1. iniciado entre 400 e 300 metros sobre a pista, com curvas de espera para a esquerda e a urna velocidade, no mi-
nimo, 30 % acima da velocidade de estol, enquanto se observa o trafego de outras aeronaves, intensidade e dire-
c¢ao do vento, pista desimpedida, etc.;

2.3.2. as curvas de espera serdo terminadas na altura entre 200 e 100 metros;

2.3.3. apds as curvas de espera, o trafego é normal pela esquerda, com perna do vento, perna base e reta final do tama-
nho inversamente proporcional a intensidade do vento.

2.4. E obrigatéria a todos os pilotos, alunos e instrutores a observancia do trafego padrdo, do qual s6 serdo dispensados o
aluno duplo-comando em treinamento de emergéncia e o piloto em emergéncia real. No primeiro caso, o instrutor deve-
ra avisar ao coordenador, com antecedéncia, que ira proceder a esse tipo de treinamento. No segundo caso, devera ser
apurada a causa da emergéncia.

2.4.1. A operacgao pela cabeceira oposta a operagéo do dia é de deciséo do piloto, mas resume-se ao momento que ne-
nhuma outra aeronave estiver no circuito, e devidamente coordenado com a operagao de pista.

2.5. A inspegao padronizada é uma verificagdo diaria e obrigatéria feita no planador com o objetivo de determinar sua segu-
ranga e condigdes de vdo. Devera ser feita antes do primeiro voo do dia, pelo primeiro piloto que ira voa-lo. Os seguin-
tes itens devem ser inspecionados:

2.5.1. Tubo de pitot e demais conexdes dos instrumentos e painel -de instrumentos;

2.5.2. Cabos de comando e desligador;

2.5.3. Patim e pneus;

2.5.4. Superficies de comando, freios;

2.5.5. Capota, porta e janelas de inspec¢ao;

2.5.6. Pinos, porcas e frenos;

2.5.7. Montantes, telas, revestimentos, nervuras;

2.5.8. Fixagéo dos cintos de seguranga;

2.5.9. Pedais, manche e compensador;




2.5.10. Limpeza do equipamento.

2.6. Quando dois planadores em véo se aproximarem de frente, na mesma altura ou n&o, cada um devera se desviar para a
sua direita.

2.7. O sentido de giro dentro de uma térmica é determinado pelo planador que nela houver entrado em primeiro lugar.

2.8. Quando nas proximidades do aerédromo (distancia inferior a 5 km), e abaixo de 600 metros, o sentido de giro na térmica
deve ser para a esquerda (anti-horario).

2.9. Havendo dois ou mais planadores no trafego, a preferéncia para o pouso é do que estiver com a menor altura, o qual de-
vera apressar a descida e livrar a pista o mais rapido possivel.

2.10.No caso de dois planadores se encontrarem a mesma altura durante o trafego, a preferéncia para o pouso sera do de
menor performance, que devera pousar e livrar a pista no menor tempo possivel.

2.11.Por ocasiao da realizacdo de campeonatos ou provas de clube, prevalecem as regras de voo do Manual Esportivo da
Federacéao Brasileira de V6o a Vela - FBVV.

2.12.0 acesso de um piloto as fases subsequentes de instrucdo, bem como sua graduagdo em outros tipos de planadores
mais avangados, sera conseguido quando julgado apto por um consenso de instrutores.

2.13. Além disso, o piloto deve demonstrar ser membro ativo no movimento de V6o a Vela, participando das atividades de pis-
ta, participando também dos Campeonatos, seja como competidor ou membro da equipe de terra, em que o APC se fa-
¢a representar e contribuindo com trabalhos que visem o aperfeicoamento do véo a vela.

2.14. Pilotos que desejam realizar navegagédo em equipamento do aeroclube devem receber autorizagéo do instrutor do dia.

2.15.Para a primeira navegacgédo o piloto deve passar por treinamento especifico (pouso de preciséo, teoria de pouso fora e
resgate) e autorizado por no minimo dois instrutores do APC.

DOS ALUNOS

3.1. Todos os alunos devem manter a escala atualizada no minimo com um mes de antecedencia junto a secretaria, podendo
cancelar apenas em caso de urgente necessidade, informando pelo menos 1 dia antes.

3.2. Os alunos devem cumprir os horarios programados para a instrugao tedrica e pratica, assinando o formulario "controle da
ordem de chegada ao aeroporto”, assistir ao "briefing", participar da retirada do equipamento do hangar, e s6 deverdo
se retirar apds o término das atividades e quando todo o material estiver guardado.

3.3. Os alunos nao podem retirar os planadores e material do hangar sem a presenga de um instrutor, rebocador ou Diretor,
assim como também n&o podem operar planadores sem a presenca do instrutor.

3.4. Os alunos devem levar para a pista as suas fichas de instrucao.

3.5. E de responsabilidade do aluno manter a sua Caderneta Individual de Véo e fichas de instrugdo atualizadas e vistoria-
das.

3.6. A inspecgao padronizada no planador de instrucdo, antes do primeiro véo do dia, € de responsabilidade do primeiro aluno
na escala de v6o.

3.7. O instrutor, ou um aluno mais antigo, ministrara os ensinamentos necessarios para a correta inspegao e a acompanhara
até que esteja apto.

3.8. Ainspecéo do cabo de reboque é responsabilidade do segundo aluno na escala de véo.

3.9. A limpeza do planador, antes do primeiro véo do dia, é obrigatdria e constitui responsabilidade de todos os alunos na es-
cala, sob a supervisédo do instrutor ou de uma pessoa qualificada para tal.

3.10. Para alunos em véo solo interromperem o reboque a menos de 600 m (2.000 feet) de altura, sera necessaria autoriza-
¢éo do instrutor, exceto em emergéncia.

3.11. Ao aluno nao é permitido escolher quem Ihe dara instrugdo ou a hora em que voara.

DOS PILOTOS

4.1. Pilotos sem voar por mais de 30 dias deverdo submeter-se ao voo duplo comando, de acordo com legislagéo vigente.
4.2. E de responsabilidade do piloto manter a sua Caderneta Individual de V6o atualizada e vistoriada.

4.3. A inspecéo padronizada em um planador, antes do seu primeiro véo do dia, é responsabilidade do piloto que ira voa-lo.
4.4. O ultimo piloto a voar no planador é responsavel pela sua guarda e limpeza apos o vo.

4.5. Constitui obrigagéo de todo piloto dar bom exemplo aos alunos e auxiliar os instrutores na sua orientagéo.

DOS INSTRUTORES

5.1. Para se credenciar como instrutor de planador no APC, além de cumprir as exigéncias da ANAC, o candidato devera ter
passado por treinamento especifico e submeter-se a padronizagéo de instrugéo.




5.2. Os candidatos serao indicados pelo Diretor de Instrugao, que os submetera a prévia aprovagéo da Diretoria.

5.3. Além disso, o piloto deve demonstrar ser membro ativo no movimento de V6o a Vela, participando das atividades de pis-
ta, participando também dos Campeonatos, seja como competidor ou membro da equipe de terra, em que o APC se fa-
¢a representar e contribuindo com trabalhos que visem o aperfeicoamento do voo a vela

5.4. O Diretor de Instrugdo é o responsavel geral pelas atividades de véo, sendo seus principais deveres:

5.4.1. orientar o ensino para uma aprendizagem segura e eficaz;

5.4.2. zelar pelo cumprimento da disciplina e da seguranca;

5.4.3. responder por qualquer ocorréncia de voo em instrugéo perante as autoridades e a Diretoria do Clube;
5.4.4. elaborar o programa pratico de v6o, bem como acompanhar cada fase da instrugédo dos alunos;

5.4.5. promover reunides com instrutores visando a coordenagéo e a padronizagdo da instrucéo.

5.5. Todos os instrutores devem cumprir a escala de instrugéo, procurando chegar ao aeroporto antes do inicio previsto para
o "Briefing", sendo responsaveis pela providéncia de um substituto no caso de impossibilidade de atender a escala.

5.6. O instrutor escalado n&o podera abandonar a instrugéo para realizar véos de treinamento em outras aeronaves, salvo se
substituido por outro instrutor devidamente credenciado.

5.7. Os instrutores devem comunicar pessoalmente ao responsavel pela manuteng¢ao todos os problemas com as aeronaves
e o material de vbo, fazendo também constar uma observacio na ficha de panes.

5.8. Os instrutores devem vistoriar as Cadernetas Individuais de V6o (CIV's) dos alunos e fazer anotacdes nas fichas de ins-
trucdo destes.

5.9. Os instrutores, apdés comunicagéo ao Diretor de Instrugdo, estdo autorizados a aplicar puni¢des disciplinares a alunos e
pilotos, devendo propor reunido para discutir o assunto toda vez que tiver conhecimento de falta grave.

5.10. Ao instrutor ndo é permitido escolher a quem dara instrugdo ou nao.

5.11. Ap6s o vbo de instrugéo, o instrutor fara o "debriefing" com o aluno, comentando e esclarecendo as eventuais duvidas
e/ou deficiéncias verificadas durante o véo.

DOS PILOTOS-REBOCADORES

6.1. Para se credenciar como piloto rebocador do APC é necessario ser PRBP, passar por adaptacdo de equipamento e pro-
cedimentos e ser aprovado em voo por no minimo dois instrutores.

6.2. Os candidatos serdo indicados pelo Diretor de Instrugdo e submetidos a prévia aprovagéo pela Diretoria.

6.3. Além disso, o candidato deve demonstrar ser membro ativo no movimento de V6o a Vela, participando das atividades de
pista, participando também dos Campeonatos, seja como competidor ou membro da equipe de terra, em que o APC se
faca representar e contribuindo com trabalhos que visem o aperfeicoamento do v6o a vela

6.4. O Diretor de Instrugdo designara um Piloto-Rebocador para dar treinamento aos candidatos a Piloto-Rebocador.

6.5. Os pilotos-rebocadores devem obedecer a uma escala previamente divulgada, chegando antes do inicio dos vbos, e, na
impossibilidade do comparecimento, deveréo, necessariamente, providenciar um substituto.

6.6. Antes do inicio dos reboques, o Piloto-Rebocador devera proceder a inspegéo da aeronave e fazer o voo inicial de expe-
riéncia (“turno de pista”), sem efetuar reboque de planador.

6.7. O voo inicial de experiéncia, salvo em casos excepcionais, prévia ou posteriormente justificados, ndo devera superar o
tempo total de 15 (quinze) minutos, sendo 5 (cinco) minutos de aquecimento do motor e de 5 (cinco) a 10 (dez) minutos
de véo (turno de pista).

6.8. Todos os pousos deverao ser executados sem o cabo de reboque, exceto nos casos em que a seguranga recomendar o
contrario.

6.9. Todos os vOos deverdo ser executados dentro dos padrdes de seguranga e de tal maneira que, em caso de pane, exclu-
indo a de decolagem, o planador e o rebocador possam retomar a pista e pousar com seguranga.

6.10. Toda ocorréncia envolvendo o avido rebocador é de responsabilidade do piloto escalado ou de seu substituto, ficando
também por sua conta as anotag¢des do horimetro, os abastecimentos e o reporte de panes.

6.11. 0 padrao do langamento da corda deve ser o seguinte: passagem baixa, langamento, curva e pouso, observando o mo-
vimento na pista, posicéo dos planadores, direcéo e intensidade do vento para que a corda seja langada com seguran-

ca.

USO DOS HANGARES

7.1. O uso dos hangares de propriedade ou administrados pelo APC sera regido pelos itens seguintes:

7.2. A movimentac&o de aeronaves, na retirada, na guarda ou na arrumacgéo das mesmas dentro do hangar deve ser feita por
um minimo de 3 pessoas.

7.3. Os portdes devem permanecer cerrados quando ndo estiverem sendo movimentadas as aeronaves.



7.4. As salas que guardem material de propriedade dos sécios possuidores de vaga no Hangar ou do APC devem permane-
cer fechadas e o acesso as mesmas exige a presenga de uma pessoa autorizada.

7.5. Os dollies de cauda, asa, cambdes e demais pertences, associados a um planador ou sécio, devem ser identificados e
guardados nos locais indicados.

8. USO DE VIATURAS/CARROS

8.1. O carro de pista (propriedade do APC, quando existir) & para uso exclusivo na area do Aerédromo.

8.2. Deve ser usado para transladar os planadores dos hangares até a cabeceira em uso, ajudar a recolher os planadores na
pista e transportar os equipamentos de apoio em terra (radios, garrafas térmicas, bandeiras de sinalizagao, fichas de
avaliagao de alunos, ficha de pista, etc.)

8.3. Os carros de propriedades dos sécios ou alunos devem ser usados para transladar os planadores dos hangares até a
cabeceira em uso e serdo estacionados ao lado da barraca de pista.

8.4. As movimentagdes destes carros observardo ao estabelecido pela Diretoria.

8.5. O APC néo se responsabiliza pelas viaturas deixadas nas proximidades da pista sem alguém responsavel pela sua
guarda ou eventual retirada em caso de um resgate de pouso fora ou de outras emergéncias.

9. DA DISCIPLINA
9.1. Podera vir a sofrer punigao disciplinar qualquer sdcio, piloto ou aluno quando:

9.1.1. ndo obedecer ao presente regimento;
9.1.2. cometer atos que atentem contra a seguranga, disciplina de voo e patrimonio;
9.1.3. voar com Certificado de Capacidade Fisica (CMA) vencida;
9.1.4. voar com Habilitagdo Técnica vencida;
9.1.5. voar em aeronave com Certificado de Aeronavegabilidade suspenso ou cancelado;
9.1.6. voar estando em débito com a Tesouraria;
9.1.7. ndo prestar as informagdes que auxiliem o preenchimento da Ficha de Pista.
9.2. As punigdes disciplinares séo:
9.2.1. adverténcia;
9.2.2. adverténcia escrita;
9.2.3. suspensdo de gozo de seus direitos sociais, por prazo maximo de 90 (noventa) dias, aplicada pela Diretoria, nos
casos de reincidéncia de faltas leves ou por faltas graves sem prejuizo de outras sangdes;
9.2.4. eliminagado do quadro social por infragdes, ou por danos, prejuizos ou ndo pagamento pelos quais se torne o sécio
ou o aluno responsavel, sem prejuizo da agao judicial cabivel movida pela entidade, conforme estatuto;
9.3. Para as faltas consideradas leves (ex: ndo participagdo nos servigos de pista, aproximag¢des descuidadas, exceder o
tempo de v6o quando este estiver limitado, etc.), & passivel de advertencia pelo instrutor que deve comunicar a diretoria.
9.4. As punigdes a serem aplicadas, quando for o caso, serdo decididas em reunido de Diretoria, ouvido previamente o infra-
tor, da qual participara o instrutor ou sécio que primeiro tomou conhecimento da falta, ou que a tenha testemunhado.

10. DISPOSICOES GERAIS

10.1. Os casos omissos serdo objeto de analise e deliberagao pela Diretoria do Aeroclube.
10.2. Este Regimento Interno foi revalidado em Reunido de Diretoria em 26 de margo de 2010.
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